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ILMOITUSLOMAKE - 
ATPL/MPL lentokoe, usean ohjaajan lentokoneet ja  
vaativat suorituskykyiset yhden ohjaajan lentokoneet, 
koulutus, lentokoe, tarkastuslento ja mittarilento- 
kelpuutus tarkastuslento

Part-FCL Lisäys 9

Tyyppi- ja 
luokka- 
kelpuutuksen 
myöntämiseen 
vaadittava  
teoriakoulutus

FSTD

Lentokoulutus

Hakijan tiedot

Aloitusajankohta

FSTD ( ilma-aluksen tyyppi)

FSTD valmistaja

Ilma-aluksen tyyppi

Nousuja

FSTD käyttäjä

Pistemäärä

Kouluttajan allekirjoitus

Kouluttajan allekirjoitus

Kouluttajan allekirjoitus

Koulutusaika simulaattorin ohjaimissa

Paikka ja aika

Lentoonlähtöaika

Paikka ja aika

Lupakirjan numero

Lupakirjan myöntänyt valtio

Lopetusajankohta

Kolme (tai enemmän) akselia

Liikejärjestelmä (motion) tai muu

Rekisteri

Laskuja

% (Hyväksymisraja 75 %)

Sijainti

Käyttövalmius ja ajankohta

Visuaaliavustus (visual aid)

Lentoaika ohjaimissa

Koulutuslentopaikat (nousut, lähestymiset ja laskut):

Lupakirjan tyyppi (esim. MPL) ja numero

Nimenselvennös

Nimenselvennös

Nimenselvennös

Mittarilähestymisiä lentopaikoilla

Lupakirjan tyyppi ja numero

Laskeutumisaika

Lupakirjan tyyppi ja numero

Kyllä

Kyllä

Ei

Ei

Tyyppikelpuutuskouluttaja

ilma-aluksessa 

Tyyppikelpuutuskouluttaja

Luokkakelpuutuskouluttaja

FSTD:ssä (ZFTT kurssia varten) 

Luokkakelpuutuskouluttaja

 kouluttaja

FSTD:N tunnistenumero

Hakijan lupakirja tyyppi 

Hakijan sukunimi

Hakijan etunimet

Tyyppikelpuutus. Versiot

Tyyppikohtainen IR

ATPL -lentokoe

MPL -lentokoe

TarkastuslentoLentokoe

Yhden ohjaajan lentokone (SPO)

Usean ohjaajan lentokone

Yhden ohjaajan lentokone (MPO)

 Päällikkö  Perämies  Perämiehen matkalentosijainen

Voimassaolon jatkaminen Vanhentuneen uusiminen

Liikenne- ja viestintävirasto, PL 320, 00059 TRAFICOM • Y-tunnus 2924753-3 • www.traficom.fi
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Lennon  
yksityiskohdat/
lennon tulos

Ilma-alustyyppi/luokka

Lentoaika

Lentokokeen / tarkastuslennon yksityiskohdat

Lentokokeen / tarkastuslennon tulos

Ilma-aluksen rekisterinumero/FSTD:n tunnistenumero

Kokonaislentoaika

Tarkastuslennon/lentokokeen pvm Lentopaikka

Liikkeellelähtöaika Lentoonlähtöaika Laskeutumisaika Pysähtymisaika

Hylkäyksen syyt

Huomiot

Hyväksytty

Lentokoe

Hylätty Osittain hyväksytty

Tarkastuslento

Liitteet

Allekirjoitus Paikka

Tarkastajan valtuutuksen numero (tarvittaessa) Lupakirjan tyyppi ja numero 

Tarkastettavan allekirjoitusTarkastajan allekirjoitus

Nimenselvennös Nimenselvennös

Väliaikainen kelpuutus: myönnetty

Lupakirjan haltija täyttää Osan FCL kokemus- ja koulutusvaatimukset:

Ulkomainen tarkastaja: kopiot lupakirjasta, lääketieteellisestä kelpoisuustodistuksesta ja tarkastuslentäjän valtuutuksesta 

Ulkomainen FSTD: hyväksyntätodistuksen kopio 

Täyttää koulutusvaatimukset kelpuutuksen myöntämiseksi

Täyttää kokemusvaatimuksen voimassaolon jatkamiseksi

Täyttää kertauskoulutusvaatimukset kelpuutuksen voimassaolon uusimiseksi 
(ATO:n antama kertauskoulutustodistus toimitettava liitteenä)

Olen

Muista hakea uusi lupakirja täyttämällä erillinen hakemuslomake

En ole jatkanut kelpuutukset lupakirjaan

(pp/kk/vvvv) (8 viikkoa) asti

Jatkettu 
seuraavia  
kelpuutuksia

Kelpuutus voimassa asti
Kaikki vaaditut liikkeet ja harjoitukset on suoritettu Lupakirjan haltijan tiedot tarkastettu suullisella kuulustelullaKaikki vaaditut liikkeet ja harjoitukset on suoritettu

PBN (suorituskykyyn perustuva navigointi) vaatimukset tarkastettu

Aika
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OSA 1

OSA 2

1 Lennon valmistelu

2 Lentoonlähdöt

1.1 Suoritusarvolaskelmat

2.1 Normaalit lentoonlähdöt eri laippa-asetuksilla, 
myös pysähtymättä kiitotielle

2.2* Mittarilentoonlähtö: siirtyminen 
mittarilentoon rotaation aikana 
tai heti maasta irtoamisen 

 jälkeen

2.3 Lentoonlähtö sivutuulessa

2.4 Lentoonlähtö suurimmalla 
sallitulla lentoonlähtömassalla 
(todellisella tai simuloidulla)

2.5 Lentoonlähtö, jossa simuloitu 
moottorihäiriö:

2.5.1* pian V2:n saavuttamisen jälkeen  
(Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyväksytty  
lii kenneluokan tai kevytliikenneluokan 
lentokoneik si, moottorihäiriötä ei saa  
simuloida ennen kuin on saavutettu  
vähintään 500 jalan korkeus kii totien  
pään korkeustasosta. Jos lentokoneen 
suori tusarvot ovat lentoonlähtömassan ja 
tiheyskorkeu den suhteen samat kuin  
liikenneluokan lentoko neilla, kouluttaja  
voi simuloida moottorihäiriön pian V2:n  
saavuttamisen jälkeen)

2.5.2* V1:n ja V2:n välillä

2.6 Lentoonlähdön keskeytys kohtuullisesta 
nopeudesta ennen V1:n saavuttamista

1.2 Lentokoneen ulkopuolinen tarkastus,  
tarkastuskohteet ja tarkastuksen tarkoi tus

1.3 Ohjaamotarkistukset

1.4 Tarkistuslistan käyttö ennen moottorei den 
käynnistystä, käynnistys, radio ja suunnis-
tus-laitteiden tarkistus, suunnis tus- ja yhtey-
denpitotaajuuksien valinta ja asetus

1.5 Rullaus lennonjohdon tai kouluttajan anta-
mien ohjeiden mukaan

1.6 Tarkistukset ennen lentoonlähtöä

P

——>

——>

——>

——>

M

M

P ——>

P ——>

P ——>

P ——>

OTD P#

OTD
P

P ——>

P ——>

P ——>

P ——>

P ——>

P

P ——>

——>

——>

——>

——>

——>

X

——> X

M vain FFS

M

USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT 
SUORITUSKYKYISET YHDEN OHJAAJAN  
LENTO KONEET

KÄYTÄNNÖN KOULUTUS
LENTOKOE TAI TARKASTUS LENTO 
ATPL- TAI MPL-LUPAKIRJAA TAI 
TYYPPI KELPUUTUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmät FSTD A
Kouluttajan 

kuittaus,  
kun koulutus  

suoritettu

Tarkastuslentäjän 
kuittaus, kun len-
tokoe tai tarkas-

tuslento suoritettu

Lentokoe tai 
tar kastuslento 
FSTD-laitteella  

tai lentokoneella
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT 
SUORITUSKYKYISET YHDEN OHJAAJAN  
LENTO KONEET

KÄYTÄNNÖN KOULUTUS
LENTOKOE TAI TARKASTUS LENTO 
ATPL- TAI MPL-LUPAKIRJAA TAI 
TYYPPI KELPUUTUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmät FSTD A
Kouluttajan 

kuittaus,  
kun koulutus  

suoritettu

Tarkastuslentäjän 
kuittaus, kun len-
tokoe tai tarkas-

tuslento suoritettu

Lentokoe tai 
tar kastuslento 
FSTD-laitteella  

tai lentokoneella

3.1.2 Jyrkät kaarrot 45° kallistuksella 180°–360° 
vasemmalle ja oikealle 

3.1.1 Eri nopeuksilla (mukaan lukien hidas lento) ja lento-kor-
keuksilla FSTD-koulu tuksen sallitulla lentoalueella

——>

——>

P ——>

P ——>

OSA 3

3 Lentoliikkeet ja -menetelmät
3.1 Lento manuaaliohjauksella lennonohjaus- 

näyttöjen avulla ja ilman niitä (ei automaattioh-
jausta, ei työntövoiman laskenta- 
järjestelmää / automaattista te honsäätöä ja  
erilaisilla ohjausmoodeilla, jos soveltuu)

3.1.3 Kaarrot spoilereita käyttäen ja ilman niitä

3.3 Lentomekaanikon paneelin järjestelmien ja 
hallintalaitteiden normaali käyttö ( jos soveltuu) 

3.1.4  Menetelmämittarilento ja lentoliikkeet, 
mukaan lukien mittarilähtö ja -saapumi nen 
sekä näkölähestyminen

3.2  Pituuskallistuksen muutos ja  
Mach-no peuteen liittyvä tärinä  
( jos soveltuu) sekä lentokoneen 
muut erityiset lento-ominaisuudet  
(esim. dutch roll)

3.4.0 Moottori (tarvittaessa potkuri)

3.4.1 Paineistus ja ilmastointi

3.4.2 Pitot-staattinen järjestelmä

3.4.3 Polttoainejärjestelmä

3.4.4 Sähköjärjestelmä

3.4.5 Hydraulijärjestelmä

3.4.6 Ohjaimet ja trimmit

3.4.7 Jäänesto- ja jäänpoistojärjestelmä, 
tuulilasin lämmitys

3.4.8 Autopilotti/ lennonohjausnäyttö 
(flight director)

3.4.9 Sakkauksen varoitus- ja estojärjestelmät 
ja vakautusjärjestelmät

3.4.10 GPWS, Säätutka, radiokorkeusmittari, 
transponderi

3.4.11 Radiot, suunnistuslaitteet, 
 mittarit, (FMS)

3.4.12 Laskuteline ja jarrut

3.4.13 Solakot ja laskusiivekkeet

3.4.14 Apuvoimalaite (APU)

Tyhjä

3.4 Seuraavien järjestelmien käyttö 
 normaalitoiminnassa ja poikkeustilanteissa:

P ——>

OTD
P ——>

P ——>

P ——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>

——>X
Tätä 

harjoitus-
ta ei saa 
suorittaa 
lento-ko-

neella

OTD 
P——>
OTD 

P——>
OTD 

P——>
OTD 

P——>
OTD 

P——>
OTD 

P——>
OTD 

P——>
OTD 

P——>

OTD 
P——>

OTD 
P——>

P——>

OTD 
P——>

OTD 
P——>

OTD

OTD 
P——>

M 
(vain yhden 

ohjaajan 
lentokoneissa)

M

Vain FFS

Kohdista 
3.4.0– 3.4.14 on 
valittava vähin-

tään 
kolme 

poikkeus- 
tilannetehtävää

P ——> ——>
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT 
SUORITUSKYKYISET YHDEN OHJAAJAN  
LENTO KONEET

KÄYTÄNNÖN KOULUTUS
LENTOKOE TAI TARKASTUS LENTO 
ATPL- TAI MPL-LUPAKIRJAA TAI 
TYYPPI KELPUUTUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmät FSTD A
Kouluttajan 

kuittaus,  
kun koulutus  

suoritettu

Tarkastuslentäjän 
kuittaus, kun len-
tokoe tai tarkas-

tuslento suoritettu

Lentokoe tai 
tar kastuslento 
FSTD-laitteella  

tai lentokoneella

OSA 3

3.6 Toiminta poikkeus- ja pakkotilanteissa

3.6.1 Palonsammutustoimet, esimerkiksi moottorin, 
APU:n, matkustamon, rahtiti lan, ohjaamon, 
siiven ja sähkölaitteiden palot, mukaan lukien 
evakuointi 

3.6.2 Savun torjunta ja poisto

3.6.3 Moottorihäiriöt, moottorin sammutus 
ja uudelleenkäynnistys turvallisessa 
kor keudessa 

3.6.4 Polttoaineen pikatyhjennys 
(simuloituna)

3.6.5 Nopeat tuulen muutokset (wind shear) 
lentoonlähdössä ja laskussa 

3.6.6 Paineistushäiriö (simuloituna) ja nopea kor-
keuden vähennys (emergency des cent) 

3.6.7 Ohjaamomiehistön jäsenen 
toimintaky vyn menetys 

3.6.8 Muut pakkotilannemenetelmät 
lentokäsi kirjan (AFM) mukaisesti 

3.6.9 TCAS-varoitus

3.7.2 Seuraavat oikaisuharjoitukset:
 — oikaisu nokka ylös -asennosta eri kallistus-

kulmilla ja
 — oikaisu nokka alas -asennosta eri kallistus-

kulmilla
 

3.8 Mittarilentomenetelmät

3.8.1* Lähtö- ja saapumisreittien sekä lennonjohdon 
ohjeiden noudattaminen

3.8.2* Odotusmenetelmät

3.8.3* 3D-lähestymiset 200 jalan (60 m) 
ratkaisukorkeuteen tai tarvittaessa 
suurempaan menetelmäminimiin

3.8.3.1* Käsin ohjaten, ilman lennonohjausnä yttöä

3.8.3.2* Käsin ohjaten, lennonohjausnäytön avulla

3.8.3.3* Automaattiohjauksella

P——>

P——>

OTD
P——>

P

P
Ainoas-

taan kou- 
lutusteh-

tävään hy-
väksytyllä 
lentosi-

mulaatto-
rilla

Ainoas-
taan kou- 
lutusteh-

tävään hy-
väksytyllä 
lentosi-

mulaatto-
rilla

——>

——>

Ei saa 
käyttää 
lento- 

konetta

X

X
Tätä 

harjoi-
tusta 
ei saa 

suorittaa 
lento-ko-

neella

Tätä 
harjoi-
tusta 
ei saa 

suorittaa 
lento-ko-

neella

P——>

P——>

M
(vain lentokoe)

M

P ——>

P ——>

P ——>

——>

——>

——>

——>

——>

Vain FFS

Vain FFS

M

P——>

P——>

P——>

P——>

P

P ——>

——>

——>

——>

——>

X

——>

Vain FFS

Kohdista 
3.6.1– 3.6.9 
on valittava 

vähintään kolme 
tehtävää

Huom. RNP APCH -lähestymismenetelmät saattavat lentokäsikirjan mukaan edellyttää automaattiohjauksen tai lennonoh-
jausnäytön käyttöä. Manuaaliohjauksella lennettävän menetelmän valinnassa on otettava huomioon lento-käsikir-
jan rajoitukset (esim. kohtaan 3.8.3.1 valitaan ILS, jos lentokäsikirjassa on tällainen rajoitus).

3.7 Epätavallisista lentoasennoista oikaisun koulutus
3.7.1 Sakkaustilanteista oikaisu: 

— lentoonlähtöasussa, 
— sileänä matalalla korkeudella, 
— sileänä lähellä suurinta sallittua len to-
korkeutta ja 
— laskuasussa 
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT 
SUORITUSKYKYISET YHDEN OHJAAJAN  
LENTO KONEET

KÄYTÄNNÖN KOULUTUS
LENTOKOE TAI TARKASTUS LENTO 
ATPL- TAI MPL-LUPAKIRJAA TAI 
TYYPPI KELPUUTUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmät FSTD A
Kouluttajan 

kuittaus,  
kun koulutus  

suoritettu

Tarkastuslentäjän 
kuittaus, kun len-
tokoe tai tarkas-

tuslento suoritettu

Lentokoe tai 
tar kastuslento 
FSTD-laitteella  

tai lentokoneella

OSA 3

3.8.3.4* Käsin ohjaten, yksi moottori epäkun nossa 
(simuloituna) loppulähestymisen aikana, 
joko maakosketukseen asti tai keskeytetyn 
lähestymisen menetelmän loppuun asti 
(tapauksen mukaan), alkaen 
 
i) ennen kuin ylitetään 1 000 jalan kor keus 
lentopaikan korkeustasosta; ja 
 
ii) sen jälkeen, kun 1 000 jalan korkeus lento-
paikan korkeustasosta on ylitet ty. 
 
Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyväk sytty 
liikenneluokan (JAR/FAR 25) tai kevytliiken-
neluokan (SFAR 23) lento koneiksi, lähesty-
minen moottorihäiriötä jäljitellen ja sitä seu-
raava ylösveto on aloitettava kohdan 3.8.4 
mukaisen 2D-lähestymisen yhteydessä. Ylös-
veto on aloitettava, kun saavutetaan julkaistu 
es tevarakorkeus (OCH/A), mutta kuiten kin 
viimeistään saavutettaessa MDH/A 500  
jalkaa kiitotien kynnyksen korkeus tasosta. 
Jos lentokoneen suoritusarvot ovat lentoon-
lähtömassan ja tiheyskor keuden suhteen 
samat kuin liikenneluo kan lentokoneilla, 
kouluttaja voi simu loida moottorihäiriön 
harjoituksen 3.8.3.4 mukaisesti.

3.8.5 Kiertolähestyminen seuraa-
vasti:

3.8.4* 2D-lähestyminen minimilaskeutumiskorkeu-
teen

3.8.6 Näkölähestymiset

(a)* mittarilähestyminen kyseisen lento-
paikan kiertolähestymisen minimi-
laskeutumiskorkeuteen lentopaikan 
mittarilähestymislaitteiden mukai sesti 
simuloiduissa IMC-olosuhteis sa,

 jota seuraa:

(b) kiertolähestyminen minimilaskeutumis-kor-
keudessa toiselle kiitotielle, jonka suunta 
poikkeaa vähintään 90° a alakohdan mittarilä-
hestymisen loppulähestymissuunnasta.

Huomautus: Jos a ja b alakohdan tehtä viä ei voida 
lennonjohdollisista syistä suorittaa, huonon 
näkyvyyden kuvio voidaan lentää simuloituna. 

P ——>

P*—>

P*—>

P—>

——> M

——>

——>

——>

M
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USEAN OHJAAJAN LENTOKONEET JA VAATIVAT 
SUORITUSKYKYISET YHDEN OHJAAJAN  
LENTO KONEET

KÄYTÄNNÖN KOULUTUS
LENTOKOE TAI TARKASTUS LENTO 
ATPL- TAI MPL-LUPAKIRJAA TAI 
TYYPPI KELPUUTUSTA VARTEN

Lentoliikkeet/menetelmät FSTD A
Kouluttajan 

kuittaus,  
kun koulutus  

suoritettu

Tarkastuslentäjän 
kuittaus, kun len-
tokoe tai tarkas-

tuslento suoritettu

Lentokoe tai 
tar kastuslento 
FSTD-laitteella  

tai lentokoneella

OSA 4

4. Keskeytetyn lähestymisen menetelmät

4.1 Ylösveto kaikkien moottorien toimiessa*  
3D-lähestymisessä ratkaisukorkeudesta

4.3 Muita keskeytettyjä lähestymisiä

4.2 Ylösveto kaikkien moottorien toimiessa*  
mittarilähestymisen eri vaiheista

4.4* Ylösveto käsin ohjaten kriittinen moot tori  
epäkunnossa (simuloituna)  
mittarilä hestymisen jälkeen DH:sta, MDH:sta 
tai MAPt:sta 

4.5 Laskun keskeytys kaikkien moottorien toimiessa:  
— eri korkeuksista DH/MDH:n ala puolelta;  
— maakosketuksen jälkeen (keskey tetty lasku) 
Lentokoneilla, joita ei ole tyyppihyväk sytty liiken-
neluokan (JAR/FAR 25) tai kevytliikenneluokan 
(SFAR 23) lento koneiksi, keskeytetty lasku kaik-
kien moottorien toimiessa on aloitettava MDH/A:n 
alapuolelta tai maakosketuk sen jälkeen.

P*—>

P*—>

P*—>

P—>

P ——>

——>

——>

——>

——>

——>

M

OSA 5

5 Laskut

5.1 Normaalit laskut* siten, että 
näköyhteys on saavutettu 
mittarilähestymisessä ratkaisu-
korkeuteen tultaessa

5.2 Lasku, jossa korkeusohjaimen 
trimmi on simuloitu lukkiutu-
neeksi sellaiseen asentoon, jossa 
lentokone ei ole trimmattuna

5.3 Sivutuulilaskuja ( ilma-aluksella, 
jos mahdollista)

5.4 Laskukierros ja lasku laipat ja 
solakot sisällä tai vain osittain 
ulkona

5.5 Lasku kriittinen moottori epäkunnossa 
(simuloituna)

5.6 Lasku kaksi moottoria epäkunnossa:  
 
 
— kolmimoottorisilla lentokoneilla keskim-
mäinen ja toinen ulompi moottori, jos se on 
mahdollista lentokäsikirjan tietojen mukaan 
ja 

 
— nelimoottorisilla lentokoneilla kaksi 
moottoria toisella sivulla

P

P ——>

P ——>

P ——>

P ——>

P

Tätä 
har-

joi-tusta 
ei saa 

suorittaa
lento-ko-

neella

Vain FFS

——>

——>

——>

X

M

M

vain FFS

(vain lentokoe)
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Ohje

MPL-lupakirjaa, ATPL-lupakirjaa ja tyyppi- ja luokkakelpuutuksia varten vaadittava koulutus, lentokoe 
ja tarkastuslento sekä BIR- ja mittaritarkastuslento
A. Yleistä

1. Lentokokeen hakijan on oltava saanut koulutusta saman luokan tai tyypin ilma-aluksella, jota käytetään 
lentokokeessa.

 
 MPA- ja PL-tyyppikelpuutuksia koskeva koulutus on annettava lentosimu laattorilla tai yhdistäen  

FSTD-laitteilla ja lentosimulaattorilla annettavaa kou lutusta. Lentokoe tai tarkastuslento MPA- ja  
PL-tyyppikelpuutuksia sekä ATPL-lupakirjan ja MPL-lupakirjan myöntämistä varten on suoritettava  
len tosimulaattorilla, jos sellainen on käytettävissä. 

 Koulutus, lentokokeet ja tarkastuslennot yhden ohjaajan lentokoneiden ja helikoptereiden luokka- tai 
tyyppikelpuutuksia varten on suoritettava 

 a) käytettävissä ja saatavilla olevalla lentosimulaattorilla, tai 

 b) käyttäen sekä FSTD-laitteita että ilma-alusta, jos lentosimulaattoria ei ole käytettävissä tai saatavilla; 
tai 

 c) ilma-aluksella, jos FSTD-laitetta ei ole käytettävissä tai saatavilla. 

 Jos koulutukseen, lentokokeisiin tai tarkastuslentoihin käytetään FSTD-lait  teita, käytettävien FSTD-
 laitteiden soveltuvuus on tarkistettava käytettävän laitteen ensisijaisen viiteasiakirjan toimintakokeiden 

ja subjektiivisten kokei den sekä FSTD:n validointitestien taulukoista. Kaikki laitteen hyväksymis- 
to distukseen merkityt rajoitukset on otettava huomioon.

2. Jos hakija ei läpäise kokeen kaikkia osia kahdella yrityksellä, hänen on saatava lisää koulutusta.

3. Lentokokeen suorittamista voi yrittää miten monta kertaa tahansa.

KOULUTUKSEN, LENTOKOKEEN/TARKASTUSLENNON SISÄLTÖ

4. Ellei asetuksen (EU) N:o 748/2012 liitteen I (osa 21) mukaisesti laadituissa käyttöönsoveltuvuustiedoissa 
(OSD) toisin määritetä, lentokoulutusohjelman, lentokokeen ja tarkastuslennon on oltava tämän lisäyk-
sen mukainen. Koulu tusohjelmaa, lentokoetta ja tarkastuslentoa voidaan käyttöönsoveltuvuustie doissa 
määritetyn mukaisesti supistaa hyvityksenä samankaltaisilla ilma-alus tyypeillä hankitusta aikaisemmasta 
kokemuksesta.

5. Jos ohjaajalla on kelpoisuus myös muihin ilma-alustyyppeihin tai –versioi hin, ATPL-lupakirjan myöntä-
mistä varten suoritettavissa lentokokeissa voi daan antaa hyvitystä niistä lentokokeen kohdista, jotka 
ovat samoja kuin näiden tyyppien ja versioiden lentokokeissa, mikäli kyseisen ilma-aluksen OSD-tiedoissa 
niin määritetään; tämä ei kuitenkaan koske lentokokeita ATPL-lupakirjan myöntämistä varten.

LENTOKOKEEN/TARKASTUSLENNON SUORITTAMINEN

6. Tarkastuslentäjä voi valita lentokoe- tai tarkastuslento-ohjelman eri toteutus tapoja, joissa simuloidaan 
tarkastettavaa toimintaa. Lentosimulaattoreita ja muita koulutuslaitteita on käytettävä tässä liitteessä 
(osa FCL) vahvistetun mukaisesti.

7. Tarkastuslennon aikana tarkastuslentäjän on tarkistettava, että luokka- tai tyyppikelpuutuksen haltijalla 
on edelleen riittävä teoriatiedon taso.

8. Jos hakija keskeyttää lentokokeen sellaisesta syystä, jota tarkastuslentäjä ei pidä riittävänä, hakijan on 
suoritettava koko lentokoe uudelleen. Jos koe keskeytetään tarkastuslentäjän mielestä riittävästä syystä, 
vain ne osat, joita ei ole suoritettu kokonaan, on suoritettava myöhemmin toisella lennolla.

9. Tarkastuslentäjän niin salliessa hakija voi suorittaa minkä tahansa lentoko keeseen kuuluvan liikkeen tai 
menetelmän kerran uudelleen. Tarkastuslentäjä voi keskeyttää kokeen missä tahansa vaiheessa, jos hän 
katsoo, että hakijan osoittamat lentotaidot edellyttävät sen suorittamista kokonaan uudelleen.

10.  Hakijan on ohjattava ilma-alusta sellaiselta paikalta, jolta tarkastettavan teh tävän mukaan ilma-aluksen 
päällikön tai perämiehen tehtävät voi hoitaa. Yhden ohjaajan miehistöllä toimintaa varten koe on  
suoritettava niin kuin muita miehistön jäseniä ei olisi läsnä.

11. Lentokoetta edeltävän lennonvalmistelun aikana hakijan on valittava käytet tävät tehoasetukset ja  
nopeudet. Hakijan on ilmaistava tarkastuslentäjälle suorittamansa tarkistukset ja tehtävät, mukaan 
lukien radiosuunnistuslaittei den tunnistaminen. Tarkistukset on tehtävä kokeessa käytettävän ilma-aluk-
sen tarkistuslistan mukaisesti ja tarvittaessa miehistön yhteistyömenetelmiä noudattaen. Hakijan on las-
kettava suoritusarvotiedot lentoonlähtöä, lähesty mistä ja laskua varten toimintakäsikirjan tai ilma-aluk-
sen lentokäsikirjan mukaisesti. Ratkaisukorkeudesta, minimilaskeutumiskorkeudesta ja  
lähesty misen keskeytyspisteestä on sovittava tarkastuslentäjän kanssa.

12. Tarkastuslentäjä ei saa millään tavalla osallistua lennon suorittamiseen, paitsi jos se on tarpeen turvalli-
suussyistä tai muulle liikenteelle aiheutuvan koh tuuttoman viivytyksen välttämiseksi.
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ERITYISVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LENTOKOETTA/ TARKASTUSLENTOA USEAN OHJAAJAN  
ILMA-ALUSTEN TYYPPIKELPUUTUKSIA VARTEN; USEAN OHJAAJAN ILMA-ALUSTEN TYYPPIKELPUUTUKSIA 
VARTEN, KUN NIITÄ KÄYTETÄÄN USEAN OHJAAJAN LENTOTOIMINTAAN; SEKÄ USEAN OHJAAJAN  
MIEHISTÖLUPAKIRJAA JA LIIKENNELENTÄJÄN LUPAKIRJAA VARTEN.

13. Usean ohjaajan ilma-aluksen lentokoe tai sellaisen yhden ohjaajan ilma-aluk sen lentokoe, jota käytetään 
usean ohjaajan lentotoimintaan, on suoritettava usean ohjaajan toimintaympäristössä. Toisena ohjaaja-
na voi toimia toinen hakija tai toinen pätevä ohjaaja, jolla on tarvittava tyyppikelpuutus. Jos lento koe tai 
tarkastuslento suoritetaan ilma-aluksella, toisen ohjaajan on oltava tarkastuslentäjä tai kouluttaja.

14. Hakijan on toimittava kaikissa lentokokeen tai tarkastuslennon osissa ohjaa vana ohjaajana (PF) lukuun 
ottamatta poikkeus- ja pakkotilannemenetelmiä, jotka voidaan suorittaa ohjaavana tai monitoroivana 
ohjaajana (PM) miehis töyhteistyömenetelmiä noudattaen. Kun lentokoe suoritetaan ensimmäistä usean 
ohjaajan ilma-aluksen tyyppikelpuutusta tai liikennelentäjän lupakirjaa varten, hakijan on myös osoitettava 
kykynsä toimia monitoroivana ohjaajana. Hakija voi valintansa mukaan suorittaa lentokokeen tai tarkas-
tuslennon joko vasemmalta tai oikealta ohjaajan paikalta, mikäli kaikki siihen kuuluvat teh tävät voidaan 
suorittaa valitulta istuimelta.

15. Kun lentokoe tai tarkastuslento koskee liikennelentäjän lupakirjaa tai usean ohjaajan ilma-aluksen  
tyyppikelpuutusta tai yhden ohjaajan ilma-aluksen käyttöä usean ohjaajan miehistöllä niin, että hakija 
tulee toimimaan ilma-aluksen päällikkönä, on kiinnitettävä erityistä huomiota seuraaviin seikkoihin  
riippumatta siitä, toimiiko hakija ohjaavana vai monitoroivana ohjaajana (PM):

 a) ohjaamoyhteistyön johtaminen

 b) ilma-aluksen toiminnan yleinen valvonta asianmukaisin menetelmin, ja

 c) kyky asettaa asiat tärkeysjärjestykseen ja tehdä päätöksiä ottaen huomioon tilanteeseen liittyvät  
turvallisuusnäkökohdat, säännöt ja määräykset, myös pakkotilanteissa.

16. Lentokoe tai tarkastuslento olisi suoritettava mittarilentosääntöjen mukaisesti, jos siihen sisältyy mitta-
ri-lentokelpuutus, ja mahdollisimman tarkoin kaupal lisen ilmakuljetuksen olosuhteita jäljitellen. Kokeen 
oleellinen osa on selvit tää hakijan kyky suunnitella ja suorittaa lento käyttäen tavanomaista lennon-val-
misteluaineistoa.

17.  Jos tyyppikurssi on sisältänyt alle kaksi tuntia lentokoulutusta ilma-aluksella, lentokoe voidaan suorittaa 
lentosimulaattorilla ennen ilma-aluksella annetta vaa lentokoulutusta. 

 Hyväksytyn lentokoulutuksen antajalla on oltava opettajan kelpoisuus ja koulutuksesta on oltava vastuussa 

 a) hyväksytty koulutusorganisaatio; tai 

 b) organisaatio, jolla on asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteen III (osa ORO) mukainen lentotoimintalupa 
ja joka on erikseen hyväksytty tällaista kou lutusta varten; tai 

 c) kouluttaja, jos millään hyväksytyllä koulutusorganisaatiolla tai lentotoi mintaluvan haltijalla ei ole  
hyväksyttyä yhden ohjaajan ilma-aluksen len tokoulutusta ja hakijan toimivaltainen viranomainen on 
hyväksynyt lentokoulutuksen. 

 Toimivaltaiselle viranomaiselle on toimitettava todistus tyyppikurssin suorit tamisesta, mukaan lukien 
ilma-aluksella suoritettu lentokoulutus, ennen kuin uusi tyyppikelpuutus merkitään hakijan lupakirjaan.

18. Lentokoneen epätavallisista lentoasennoista oikaisun koulutuksessa ’sakkaus tilanteella’ tarkoitetaan 
joko lähestyvää sakkausta tai sakkausta. Hyväksytty koulutusorganisaatio voi käyttää lentosimulaattoria 
joko sakkauksesta oikai sun harjoittelemiseen tai tyyppikohtaisten sakkausominaisuuksien esittämi seen, 
jos 

 a) lentosimulaattorilla on CS-FSTD(A)-määräyksen erityisten arviointivaa  timusten mukainen hyväksyntä; 
ja

 b) hyväksytty koulutusorganisaatio on osoittanut toimivaltaiselle viranomai selle, että koulutuksen  
mahdollisia kielteisiä siirtovaikutuksia lievenne tään.
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B. Lentokoneita koskevat erityisvaatimukset

HYVÄKSYTTY SUORITUS

1. Yhden ohjaajan lentokoneiden osalta hakijan on läpäistävä kaikki lentoko keen tai tarkastuslennon osat; 
tämä ei kuitenkaan koske vaativia suoritusky  kyisiä yhden ohjaajan lentokoneita. Hylkäys osan yhdessä 
kohdassa aiheuttaa koko osan hylkäyksen. Jos hakija hylätään vain yhdessä osassa, hänen on uusittava 
vain kyseinen osa. Jos hakijan suoritus hylätään useammassa kuin yhdessä osassa, hänen on suoritetta-
va koko lentokoe tai tarkastuslento uu delleen. Jos uusintakokeen tai uusitun tarkastuslennon jokin osa 
hylätään, hakijan on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen, vaikka hän olisi läpäissyt 
kyseisen osan aiemmalla kerralla. Monimoottorisilla yhden ohjaajan lentokoneilla on läpäistävä lento-ko-
keen tai tarkastuslennon osa 6, joka koskee moottorihäiriötilanteita.

2. Usean ohjaajan ja yhden ohjaajan vaativien suorituskykyisten lentokoneiden osalta hakijan on läpäistävä 
kaikki lentokokeen tai tarkastuslennon osat. Jos hakijan suoritus hylätään useammassa kuin viides-
sä kohdassa, hänen on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen. Korkeintaan viidessä 
kohdassa hylätyn hakijan on suoritettava hylätyt kohdat uudelleen. Jos uu sintakokeen tai uusitun tarkas-
tus-lennon jokin kohta hylätään, hakijan on suoritettava koko lentokoe tai tarkastuslento uudelleen, 
vaikka hän olisi lä päissyt kyseisen kohdan aiemmalla kerralla.

LENTOKOKEEN HYVÄKSYMISRAJAT

3. Hakijan on osoitettava, että hän

a) pystyy käyttämään lentokonetta sen rajoitusten mukaisesti;

b) pystyy suorittamaan kaikki lentoliikkeet pehmeästi ja tarkasti;

c) toimii harkitusti ja noudattaa hyvää ilmailutapaa;

d) osaa soveltaa ilmailutietämystään käytäntöön;

e) kykenee koko ajan säilyttämään lentokoneen hallinnan siten, että menetelmän tai liikkeen onnistumista 
ei ole missään vaiheessa syytä epäillä;

f ) tuntee ja hallitsee käytännössä miehistöyhteistyön menetelmät sekä toimenpiteet miehistön jäsenen 
menettäessä toimintakykynsä ( jos soveltuu), ja

g) pystyy viestimään tehokkaasti muiden miehistön jäsenten kanssa ( jos soveltuu).

4. Seuraavat raja-arvot on tarkoitettu yleisohjeiksi. Tarkastuslentäjän on otettava huomioon turbulenssiolo-
suhteet sekä käytettävän ilma-aluksen käsittelyomi naisuudet ja suorituskyky.

Korkeus

yleisesti ± 100 jalkaa

ylösvedon aloitus ratkaisukorkeudesta + 50 jalkaa /– 0 jalkaa

minimilaskeutumiskorkeuden/MAPt:n noudattaminen + 50 jalkaa /– 0 jalkaa

Lentoradan noudattaminen

radiosuunnistuslaitteiden ohjauksen seuraaminen ± 5°

Astepoikkeamat
Puolet suuntasäteen ja liukupolun maksimipoikkeamasta (esim. LPV, ILS, MLS, GLS) 

2D (LNAV) ja 3D (LNAV/VNAV) lineaariset sivuttaispoikkeamat
Lentoradan sivusuuntainen virhe/poikkeama saa yleensä olla enintään ± 1/2 menetelmän RNP-luvusta. 
Lyhytaikaiset poikkeamat vaatimuksesta sallitaan (enintään 1 × RNP-luku). 

3D lineaariset pystysuuntaiset poikkeamat (esim. RNP APCH (LNAV/VNAV) käytettäessä  
BaroVNAV-toimintoa):
Enintään – 75 jalkaa liukupolun alapuolella missä tahansa vaiheessa ja enintään + 75 jalkaa liukupolun 
yläpuolella enintään 1 000 jalan korkeudella lentopaikan korkeustasosta. 

Ohjaussuunta
kaikkien moottorien toimiessa ± 5°
moottorihäiriötä jäljiteltäessä ± 10°

Nopeus
kaikkien moottorien toimiessa ± 5 solmua
moottorihäiriötä jäljiteltäessä + 10 solmua /– 5 solmua
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6. Usean ohjaajan lentokoneet ja vaativat suorituskykyiset yhden ohjaajan len  tokoneet

a) Taulukon merkkien selitykset:

P = Koulutetaan päällikön (PIC) tai perämiehen tehtävissä sekä oh jaavana ohjaajana (PF) ja monitoroivana 
ohjaajana (PM) tyyp pikelpuutuksen myöntämistä varten.

OTD = Muiden koulutuslaitteiden käyttö mahdollista.

X = Suoritettava lentosimulaattorilla; muutoin on käytettävä lento konetta, jos se soveltuu kyseisen  
lentoliikkeen tai menetelmän suorittamiseen.

P# = Koulutukseen on kuuluttava valvottu lentokoneen tarkastus.

b) Käytännön koulutus on annettava vähintään P-kirjaimella merkityllä kou lutuslaitteella, ja se voidaan 
antaa nuolen (——>) osoittamilla korkeam mantasoisilla laitteilla.

Koulutuslaitteista käytetään seuraavia lyhenteitä:

A = lentokone

FFS = lentosimulaattori

FSTD = simulaatiokoulutuslaite

c) Tähdellä (*) merkityt kohdat on lennettävä yksinomaan mittarien avulla.

d) M-kirjain lentokoe/tarkastuslento-sarakkeessa osoittaa harjoituksen olevan pakollinen, tai  
mahdollisuutta valita silloin kun sarakkeessa luetellaan useampi kuin yksi harjoitus.

e) Käytännön koulutuksessa ja kokeissa on käytettävä lentosimulaattoria, jos lentosimulaattori kuuluu 
osana hyväksyttyyn tyyppikurssiin. Kurssin hy väksymisessä otetaan huomioon 

 
 i) kouluttajien kelpoisuus;

 ii) FSTD-laitteella annettavan koulutuksen hyväksyntä ja määrä ja 

 iii) koulutettavien ohjaajien kelpoisuus ja aiempi kokemus vastaavilla tyypeillä.

f ) Usean ohjaajan lentokoneissa ja vaativissa suorituskykyisissä yhden oh jaajan lentokoneissa, joita käytetään 
usean ohjaajan lentotoiminnassa, len toliikkeisiin ja menetelmiin on kuuluttava miehistöyhteistyö.

g) Yhden ohjaajan lentotoiminnassa vaativilla suorituskykyisillä yhden oh jaajan lentokoneilla lentoliikkeet ja 
menetelmät on suoritettava yhden ohjaajan toimintaympäristössä.

h) Vaativien suorituskykyisten yhden ohjaajan lentokoneiden osalta, kun lentokoe tai tarkastuslento suo-
ritetaan usean ohjaajan lentotoiminnassa, tyyppikelpuutus rajoitetaan usean ohjaajan lentotoimintaan. 
Jos haetaan oikeuksia toimintaan yhden ohjaajan miehistöllä, kohtien 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 lentoliikkeet/
menetelmät ja vähintään yksi lentoliike/menetelmä osasta 3.4 on suoritettava lisäksi ainoana ohjaajana.

i) Kun kyseessä on FCL.720.A kohdan c alakohdan mukaisesti myönnetty rajoitettu tyyppikelpuutus, 
hakijan on täytettävä samat vaa timukset kuin muiden kyseisen tyyppikelpuutuksen hakijoiden, lukuun 
ottamatta lentoonlähtö- ja laskuvaiheisiin liittyviä käytännön harjoituksia.

j) PBN-oikeuksien saamiseksi tai säilyttämiseksi yhden lähestymisen on oltava RNP APCH. Jos RNP APCH 
ei ole käytännössä mahdollinen, se on tehtävä asianmukaisesti varustetulla simulaatiokoulutuslaitteella 
(FSTD). 
 
Poiketen siitä, mitä edellä olevassa alakohdassa säädetään, jos tarkastus  lentoon PBN-oikeuksien voi-
massaolon jatkamiseksi ei sisälly RNP APCH -harjoitusta, RNP APCH ei sisälly lentäjän PBN-oikeuksiin. 
Rajoitus poistetaan, jos lentäjä on suorittanut RNP APCH -harjoituksen sisältävän tarkastuslennon.


	Text Field 2: 
	Text Field 3: 
	Text Field 4: 
	Text Field 5: 
	Text Field 6: 
	Text Field 8: 
	Text Field 15: 
	Text Field 18: 
	Text Field 27: 
	Text Field 30: 
	Text Field 33: 
	Text Field 35: 
	Text Field 28: 
	Text Field 31: 
	Text Field 29: 
	Text Field 32: 
	Text Field 34: 
	Text Field 36: 
	Text Field 20: 
	Text Field 23: 
	Text Field 21: 
	Text Field 24: 
	Text Field 22: 
	Text Field 25: 
	Text Field 38: 
	Text Field 26: 
	Text Field 37: 
	Text Field 19: 
	Text Field 17: 
	Text Field 10: 
	Text Field 12: 
	Text Field 9: 
	Text Field 14: 
	Text Field 11: 
	Text Field 13: 
	Text Field 7: 
	Check Box 2: Off
	Check Box 3: Off
	Check Box 4: Off
	Check Box 6: Off
	Check Box 7: Off
	Check Box 8: Off
	Check Box 9: Off
	Check Box 12: Off
	Check Box 13: Off
	Check Box 14: Off
	Check Box 15: Off
	Check Box 10: Off
	Check Box 18: Off
	Check Box 19: Off
	Check Box 20: Off
	Check Box 11: Off
	Radio Button 1: Off
	Radio Button 2: Off
	Radio Button 3: Off
	Radio Button 4: Off
	Check Box 5: Off
	Text Field 47: 
	Text Field 49: 
	Text Field 48: 
	Text Field 50: 
	Text Field 43: 
	Text Field 45: 
	Text Field 51: 
	Text Field 56: 
	Text Field 64: 
	Text Field 66: 
	Text Field 68: 
	Text Field 67: 
	Text Field 69: 
	Text Field 65: 
	Text Field 70: 
	Text Field 71: 
	Text Field 58: 
	Text Field 60: 
	Text Field 62: 
	Text Field 57: 
	Text Field 59: 
	Text Field 61: 
	Text Field 63: 
	Text Field 53: 
	Text Field 54: 
	Text Field 55: 
	Text Field 44: 
	Text Field 46: 
	Text Field 52: 
	Radio Button 5: Off
	Radio Button 6: Off
	Radio Button 7: Off
	Check Box 21: Off
	Check Box 22: Off
	Check Box 23: Off
	Check Box 24: Off
	Check Box 25: Off
	Check Box 27: Off
	Check Box 28: Off
	Check Box 26: Off
	Text Field 72: 
	Text Field 73: 
	Text Field 74: 
	Text Field 75: 
	Text Field 76: 
	Text Field 77: 
	Text Field 78: 
	Text Field 79: 
	Text Field 110: 
	Text Field 80: 
	Text Field 81: 
	Text Field 82: 
	Text Field 83: 
	Text Field 84: 
	Text Field 85: 
	Text Field 86: 
	Text Field 87: 
	Text Field 88: 
	Text Field 89: 
	Text Field 90: 
	Text Field 91: 
	Text Field 95: 
	Text Field 93: 
	Text Field 96: 
	Text Field 100: 
	Text Field 103: 
	Text Field 92: 
	Text Field 97: 
	Text Field 101: 
	Text Field 104: 
	Text Field 94: 
	Text Field 98: 
	Text Field 102: 
	Text Field 105: 
	Text Field 106: 
	Text Field 99: 
	Text Field 107: 
	Text Field 108: 
	Text Field 109: 
	Text Field 1010: 
	Text Field 1011: 
	Text Field 1012: 
	Text Field 1013: 
	Text Field 1014: 
	Text Field 1015: 
	Text Field 1016: 
	Text Field 1017: 
	Text Field 1018: 
	Text Field 1019: 
	Text Field 1020: 
	Text Field 1021: 
	Text Field 1022: 
	Text Field 1023: 
	Text Field 1024: 
	Text Field 1025: 
	Text Field 1026: 
	Text Field 1027: 
	Text Field 1028: 
	Text Field 1029: 
	Text Field 1030: 
	Text Field 1031: 
	Text Field 1032: 
	Text Field 1033: 
	Text Field 1034: 
	Text Field 1035: 
	Text Field 1036: 
	Text Field 1037: 
	Text Field 1038: 
	Text Field 1039: 
	Text Field 1040: 


